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DEL KLAIPEDOS VALSTYBINIO JURY UOSTO BENDROJO PLANO

VI Klaipédos valstybinio juiry uosto direkeija (toliau — Uosto direkcija), atsizZvelgdama j
Lietuvos Respublikos Vyriausybés kanclerio 2019-09-04 pavedimg Nr. §-3014 ir j| Lietuvos
Respublikos Prezidento kanceliarijos asmeny aptarnavimo skyriaus 2019-08-29 rasta Nr. (1D-2749,
1D-2757, 1D-2816, 1D-2862)-2D-4010, isnagrinéjo Klaipédos miesto gyventojy, bendruomeniy
alstovy, miesto sveiy vardu 2019-08-29 pasira$yta peticija (toliau — Peticija) ir Klaipedos
bendruomeniy radtuose pateikiamus motyvus dél Klaipedos valstybinio jiry uosto (Zemés, vidinés
akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios infrastruktiiros) bendrojo plano (toliau -- Uosto |bendrasis
planas) netvirtinimo ir teikia savo argumentus. Pazymime, kad | Lietuvos architekty riimy teiktus
raStus atsakyta 2019-07-26 rastu Nr. UD-9.1.4-1782 ir 2019-08-26 raftu Nr. UD-9.1.4-1974.

Pastaruoju metu tam tikros organizacijos ir kiti asmenys tendencingai teikia argumentais
nepagrista informacija dél Uosto bendrojo plano sprendiniy galimy neigiamy pasekmiy. Norime
atkreipti démesj, kad minétos bendruomengés ir kiti asmenys, kurie yra itin maza visuomeneés dalis,
klaidingai interpretuoja Uoto bendrojo plano medZiagg bei kitus planavimo dokumentus ir skleidZia
dezinformacijg. Rastuose ir viefojoje erdvéje besikartojancios tezés yra paimtos i5 konteksto,
tikslingai siekiant formuoti neigiama visuomenés nuomene apie Uosto bendrojo plano sprendiniy
poveikj, taip pat kuriamas neigiamas Uosto direkcijos ir uosto kompanijy jvaizdis ne tikj vietinéje,
bet ir tarptautinéje erdvéje bei daromas neigiamas poveikis investicinei ir verslo aplinkai.

Uosto bendrasis planas buvo parengtas kompetentingy rengéjy ir vertintas atitinkamu
institucijy, kurios pagal savo kompetencijg teiké i§vadas. Vienas i§ baigiamojo teritorijy planavimo
rengimo etapy yra Valstybinés teritorijy planavimo ir statybos inspekeijos teritorijy planavimo
dokumento patikrinimas. 2019 m. liepos 10 d. Valstybinés teritorijy planavimo if statybos
inspekcijos prie Aplinkos ministerijos Teritorijy planavimo valstybinés prieZitGros departamento
Antrasis teritorijy planavimo skyrius pateiké teritorijuy planavimo dokumento patikrinimo akta
Nr. TP5-1, kuriame nurodoma, kad Uosto bendrojo plano sprendiniai ir planavimo procediiros
i§ esmés atitinka teritorijy planavimg reglamentuojandiy teisés akty reikalavimus ir pritaria
teikimui tvirtinti.

Siuo ratu dar karta i¥samiai atsakome j Peticijoje jvardintus ir Klaipédos bendruomeniy
keliamus klausimus ir teiginius.
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DEL TERITORINES UOSTO PLETROS.

Uosto bendrojo plano planavimo organizatoré Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija

2017-06-13 rastu Nr. 2-1846 pritaré Uosto bendrojo plano IV koncepcijos alternatyvai, p
buvo detalizuojami sprendiniai, numatant wosto plétra pietinéje dalyje KurSiy mariose ir

agal kurig
Siaurinéje

dalyje Baltijos jiiros akvatorijoje ties Melnrage (su sglyga). Teritoriné plétra upstui yra
neidvengiama biitinybé norint i$likti konkurencingiems tarp aplinkiniy FEuropos uosty.

Skai¢iuojama, kad ir toliau tolygiai augant krovos apiméiai neiSvengiamai prades trukt
resursy, todél vienas i§ pagrindiniy Bendrojo plano tiksly yra numatyti galimas naujas

leritoriniy
teritorijas

uosto plétrai. Norime atkreipti démesj | tai, kad Uosto bendrojo plano sprendiniai yra parengti
vertinant 15 mety perspektyva (koncepcijos sprendiniai parengti vertinant 25 mety pergpektyva),

todé] visai nenumatyti uosto plétros galimybiy ateityje biity netoliaregiska.

Numatant naujas teritorijas uosto plétrai buvo atsizvelgta | prognozuojamg uosfo krovos
augimg. Uosto bendrajame plane buvo nagrinéti 3 krovos augimo scenarijai. AtsiZvelgiant j uosto

krovos specifika, daugeliu atvejy néra galimybés teritorijy iSnaudoti 100 procenty,

todél yra

vertinamas fechninis pajégumo rezervas. Remiantis tuo, nagringjant kiekvieng krovos augimo

scenarijy, buvo taikytas papildomas 25 proc. techninio potencialo atsargos koeficientas,
prognozuojama krova atitinkamai biity maZesné.
Kadangi Uosto bendrojo plano rengimo metu néra galimybes tiksliai prognozu

odél reali

ti krovos

apimties poky&io per 25 m., bendrojo plano sprendiniai turi sukurti prielaidas uostui operatyviai
reaguoti i besikeitian¢ias globalios rinkos salygas ir maZiausiomis laiko sgnaudomjs sukurti

aktualia technine infrastruktiirg, reikalingg rinkoje susiformavusiems kroviniy trans
poreikiams patenkinti. Vertinant $iuo pozitriu, Uosto bendrojo plano sprendiniai

portavimo
rengiami

maksimaliam krovos augimo scenarijui, laikant, kad kiti scenarijai gali realizuotis kaip tarpiniai

organisko uosto augimo etapai.
Pazymétina, kad uosto plétra, suformuojant naujas sausumos teritorijas pietinéje ir

Siaurinéje

dalyse, kaip tik yra geriausia alternatyva ieskant sutarimo su miesto gyventojais, kadangi $ios
teritorijos bus nutolusios nuo miesto. Taip pat jgyvendinant §iuos etapus, bus planuojami nauji
privaziavimai (pietinis aplinkkelis, susisickimo jungtis ] i§orinj vostg), kurie nukreips didZiajg dalj

transporto srauty nuo gyvenamuyjy teritorijy ir bendrame miesto kontekste jy pasiskirst

ymas taps

tolygus. Susisiekimo junggiai i iforinj uosta suformuoti bus rengiamas atskiras specialusis planas,

kuris nagrinés visas alternatyvas, siekiant maksimaliai aplenkti gyvenamasias teritorijas.

Dar kartg pabréZiame, kad Uosto bendrasis planas numato uosto plétros galimybes, tadiau jo

sprendiniai bus jgyvendinami tik atsiradus poreikiui ir detalizuojami rengiant kitus plétro
projektus. Taip pat numatomiems statyti objektams, atitinkantiems teisés aktuose

5 planus ir
nustatytus

kriterijus, bus atliekamos poveikio aplinkai vertinimo (toliau — PAV} procediros, kuriy metu,

atsiZvelgiant | konkredius techninius parametrus, bus jvertintas poveikis aplinkai ir
konkredios priemonés aplinkos apsaugai ir gyventojy gyvenimo kokybei uztikrinti.

DEL UOSTO BENDROJO PLANO REGLAMENTU.

Klaipédos bendruomeniy rastuose yra teigiama, kad Klaipédos miestas 15 km
atskirtas nuo Kur$iy mariy iki 30 m auk3cio sandeliy juosta.

Visy pirma norime patikslinti, kad pagal Aplinkos apsaugos agentiiros pateikiama
vandens teikiniy suskirstyma Klaipédos uostas ties miesto zona ribojasi su Klaipédos sasis
su Kur$iy mariomis. Kur§iy mariy $iauriné riba prasideda uz Kiaulés Nugaros salos.
valstybinis jury uostas su Klaipédos sgsiauriu ir Kur$iy mariomis Zemyniniame krante rit
12,2 km ruoZe (ne 15 km), i§ kurio $iandien visuomenei laisvai prieinama teritorija yra aj
(Senosios ir Naujosios perkélos zonos, ,,Memelio miesto® zona, Kruiziniy laivy terminal
dalis ties Kairiy g.). Visa Klaipédos valstybinio jiry uosto vakariné riba Kur§iy nerijoje
priecinama. Uosto bendrojo plano sprendiniais néra maZinamos visuomemés prig
minéty pavirSinio vandens telkiniy.

Uosto bendrajame plane nustatytos maksimalios pastaty aukséio reik$mes difer
priklausomai nuo susiformavusios urbanistinés aplinkos arba naujai uZstatomy ir rekon

parinktos

ruoze bus

pavirinio
Auriu, o ne
Klaipédos
ojasi apie
vie 1,5 km
as, pietiné
yra laisvai
igos prie

encijuotos
struojamy
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uosto sklypo daliy uZstatymo tipologijos. Visa uosto teritorija yra i3skaidyta  atskiras skl

ypu dalis,

kuriose nustatomas atitinkamas galimas statiniy aukitis. Galimos maksimalios uZstatymo
intensyvumo ir tiirio tankio reiksmés diferencijuotos priklausomai nuo numatyty statyi pastaty
paskirties. Nustatyti uZstatymo reglamentai apriboja sklypu daliy visy uZstatyms, nurodo
statiniy maksimalius rodiklius. Tue remiantis galima teigti, kad planucjamaje uosto

teritorijoje nebus numatyta iStisa sandéliy juosta.

Pabréztina, kad architektai, rengdami pastaty techninius projektus, privalo vadovautis
isduotais specialiaisiais architektiiros reikalavimais, Lietuvos Respublikos architekturos| jstatymu

bei kitais teritorijy planavima ir statiniy projektavima reglamentuojandiais teis¢s aktai

. Teising

sistema uztikrina, kad pastatai biity projektuojami vadovaujantis architektfiros kokybes kriterijais, t.

y., kad architektai projektuoty vizualiai kokybiskus pastatus.

DEL ISORINIO UOSTO.

Pakartotinai pazymime, kad galima iSorinio giliavandenio uosto vieta (-0s) yra nusfatoma ne
Uosto bendruoju planu, o $iuo metu keiéiamu Lietuvos Respublikos bendruoju planu, atliekant
strateginj pasekmiy aplinkai vertinimg (toliau — SPAV) dviem i3orinio giliavandefio uosto
alternatyvom: ties Melnrage ir Sventosios-Biitingés zonoje. AtsiZvelgiant j tai, Uosto b¢ndrajame

plane yra nurodyta salyga, kad uosto plétrai Siaurinéje dalyje (Baltijos juros akvatorijoje)

reikalingi

statiniy statybos projektai gali biiti pradéti rengti tik atlikus SPAV minétoms dviem iSorinio uosto

alternatyvoms ir jvertinus gautas i§vadas prioritetine vieta pasirinkus ties Melnrage.

Atkreipiame démesj j tai, kad poreikis jrengti iorinj giliavandenj uostg identifikyotas Siuo
metu galiojanéiame Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajame plane, o Uosto bendruojy planu tik

detalizuojami §ie sprendiniai vienai i§ alternatyvy (i3oriniam uostui ties Melnrage), kuri
planuojamos teritorijos ribas (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2014-09-26

patenka |
jsakymas

Nr. 3-370«(E)). I3orinio uosto ties Sventosios—Bitingés zona sprendiniai Uosto bendruoju planu

nenagrinéjami, nes nepatenka j nustatytas planuojamos teritorijos ribas.

Parymétina ir fai, kad nepaisant to, kurioje vietoje Lietuvos Respublikos hendruoju
planu bus numatyta iSorinio uosto vieta, 3is sprendinys dél savo apimties ir reikSmés ateityje
biity jgyvendinamas, jei tik bus pagristas poreikis ir jei tik bus LR Vyriausybés sprendimas.

Jei Lietuvos Respublikos bendrajame plane prioriteting iSorinio uosto statybos

vieta bus

pasirinkta ties Melnrage, dar karta paZymime, kad konkretus Sio objekto statybos poveikis aplinkai
(taip pat ir poveikis Baltijos jiiros krantams) bus jvertintas nustatyta tvarka atlikus poveikio aplinkai

vertinima, kurio rengimo metu bus nustatytos veiklos vykdymo salygos, taip pat |
eliminuojan¢ios, sumaZinanios ar kompensuojanéios priemones, kurios yra privalom
veiklos vykdytojui. Pazymétina, kad §iuo metu néra Zinomi techniniai iSorinio uostq
parametrai, todél néra galimybés pagrjstai ir tiksliai jvertinti galima iSorinio uosto statyby

aplinkai, ir toks vertinimas §iuo metu néra atlickamas.

DEL UOSTO BENDROJO PLANO SPRENDINIY POVEIKIO.

Uosto bendrojo plano rengimo metu teisés akty nustatyta tvarka buvo atliktas |

strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas (toliau — SPAV). Vadovaujantis tvaraus
principais, Uosto bendrojo plano sprendiniy poveikis jvertintas planuojamos teritorijos

(aplinkos orui, pavir$iniam vandeniui, dirvoZemiui, Zemes gelmems, krantams, krasto

biojvairovei, saugomoms gamtinéms teritorijoms ir kt.), socialinei (visuomen¢s
socialiniy aspekty) ir ekonominei (konkurencingumo, materialaus turto, ny
makroekonominiy ir kt.) aplinkai.

r poveikj
os Tkinés
statybos
bs poveikj

sprendiniy
vystymosi
gamtinei
vaizdziui,
sveikatos,
osavybeés,

Uosto bendrojo plano sprendiniy pasekmés vertintos ne tik nustatant pasekmiy rizika

ir reikiminguma, bet_ir_pasiilant preliminarias prevencines priemenes, leidziandia
pasekmiy ar jas sumazinti bei neutralizuoti ir (ar) kompensuoti. Kadangi plano
igyvendinimas patenka ir } PAV jstatymo reglamentuojama sfera, detalus planavimo
metu_jvertinty bei pasirinktu sprendiniu alternatyvu vertinimas ir detalizav

s i§vengti

$prendiniy
ir SPAV
mas bus
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atliekamas PAV proceso metu kituose planavimo ar projektavimo etapuose teisés aktuose

nustatyta tvarka.

Taigi, vertinimas susideda i§ keliy zingsniy: (1) koncepciniy sprendiniy
identifikavimu ir, jei tokios galimos neigiamos pasekmés identifikuojamos, (2) pr
priemoniy neigiamoms pasekméms iSvengti, sumazinti ar kompensuoti parinkimu, (3}
sprendiniai bity jgyvendinami — ju galimas poveikis aplinkai detalizuojamas atliekant

pasekmiy
climinariu
jei plano
konkrediy

planuojamy ikiniy veikly PAV procediiras, atitinkamai parenkant / suprojektuojant Konkrecias

priemones neigiamam poveikiui i§vengti, sumazinti ar kompensuoti.

Klaipédos bendruomeniy raftuose yra cituojamas tik I-asis vertinimo Zingsnis, ignoruojant
2-gjj ir 3-iajj Zingsnius, kurie biitent ir nurodo, kaip neigiamas pasekmes konkreciam aplinkos
elementui galima sumazinti ar jy i§vengti tikslinant sprendinius bei parenkant ir taikant atitinkamas
prevencines priemones. Kaip minéta, $ios priemonés detalizucjamos 3-iu Zingsniu per planuojamos

tkineés veiklos PAV procediras vélesniuose projekto vystymo etapuose (techniniy projekt

I} rengimo

metu). Kaip pavyzdj galima paminéti, kad daliai Uosto bendrajame plane numatyty sprendiniy

(uosto laivybos kanaly gilinimas, pietiniy varty jrengimas ir kt.) jau yra jvykdyti 3-jame

zingsnyje

apraSyti darbai, t. y. atliktas visas planuojamos tikinés veiklos (KVJU iSorinio ir vidini¢ laivybos
kanalo tobulinimas (gilinimas ir platinimas), pietinio ir 3iaurinio bangolauZiy rekonstravimas

(statyba) ir dalies Kur$iy nerijos §laito tvirtinimas bei pietiniy uosto varty statyba) PAV

kuriame,

biitent, atlikus detalius archeologinius, inZinerinius geologinius ir kitus tyrimus bei hidrodinaminius

ir poveikio krantams modeliavimus, buvo konkretizuotas galimo poveikio mastas ir
konkretios priemonés neigiamam poveikiui i$vengti bei sumaZinti (sékliaus ties

suformavimas, kranty tvirtinimas povandeninémis atraminémis sienutémis ir Kkt..

sprendiniai yra priimtini ir suderinti su visomis atsakingomis valstybinémis institucijo
priestaravimy nesulaukta ir i§ visuomeneés.

numatytos
Melnrage
Minéti
mis, jokiy

Dél Uosto bendrojo plano sprendiniy poveikio krantams. Uosto bendrojo plano SPAV

ataskaitoje nurodoma, kad Baltijos juros kranto ruoZe $iauriau Klaipédos uosto varty, ig

yvendinus

Uosto bendrojo plano sprendinius, galimai biity sulaikomas Zenklus iSilgai kranto perneSamy
nedmeny kiekis. Tagiau priklausomai nuo véjo krypties atitinkamame plote pieciau ir Siauriau uosto

sumaZéty bangavimas, piefiau uosto vyrauty nedmeny akumuliacijos procesai, o $iau

rau uosto

Siaurinio molo esami erozijos procesai sumazéty (kur Siuo metu jautiamos didziausios pasekmés),
tatiau kranty erozijos zona gali persikelti toliau | $laur¢ nuo uosto link I Melnragés papliidimio
pabaigos ir 1l Melnragés paplidimio. Sprendiniy jgyvendinimo metu paseckmés krantams, jei
nebiity taikomos poveikio maZinimo priemonés, biity tiesioginés (daugiau ar maziau uosto moly
blokuojama nuosédy pernasa isilgai juiros kranto, dél planuojamy sprendiniy gali biiti dagoma jtaka
krantams), ilgalaikés, neigiamos (tikétina, kranty erozijos rizika $iauriau uosto) arba teigiamos (del
nes$meny akumuliacijos platéja paplidimiai piediau uosto) ir reikdmingos (galimai keiiasi kranto
ribos ir morfometriniai parametrai, kranty priezidra reikalauja papildomy krantotvarkos priemoniy).

Norime atkreipti démesj, kad Klaipédos bendruomeniy rastuose cituojama iskrei
ataskaitos informacija, nepaminint esminiy akcenty, kad yra numatytos sprendiniy
prevencinés priemonés (pvz., kranto ruozy sgna$y papildymas atveitiniu sméliu,
povandeninio sékliaus suformavimas, 3laito tvirtinimas povandenine sienute
hidrotechninés ir krantotvarkinés priemonés). SPAV medziagoje jvardintos prevencinés
bus detalizuojamos PAV proceso metu kituose planavimo ar projektavimo etapuose.

DEL ISORINIO UOSTO GALIMYBIU STUDLIU.

pta SPAV
poveikio
dirbtinio
bei kitos
priemonés

Teikiame paaiSkinimus | keliamus klausimus de¢l 2011 m, parengtos ir 2018 m. gtnaujintos
Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostq, galimybiy studijos (toliau — galimybiy studija):

¢ Dél iSorinio uosto abiejy alternatyvy palyginimo. Uosto direkcija,
Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uvosta, galimybiy studijos papildymo,

isigydama
duomeny

atnaujinimo ir vie§inimo paslauga, tiekéjui kélé §j tiksla — lyginamosios analizés metodu jvertinti

dvi galimas iSorinio uosto statybos viety alternatyvas — ties Melnrage ir Bitinge.
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Siam tikslui jgyvendinti buvo numatyta atlikti 3ivos pagrindinius darbus: |papildyti,
pakoreguoti ir atnaujinti 2011 m. Uosto direkcijos uzsakymu . Inros Lackner AG", UAB| ,Ernst &
Young Baltic®, SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” konsultanty kopsorciumo
parengtos Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostq, galimybiy studijos ataskaitoje pateiktus
duomenis, atlikti projekto vieSinimo procediras ir pagristi projekto atitikima Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2008-02-13 nutarimu Nr. 136 patvirtinto Projekty pripaZzinimo valstybei| svarbiais
¢konominiais projektais tvarkos apraSo nuostatoms.

2011 m. galimybiy studijos ataskaita sudaro 3 dalys: A dalis ,Esamos [situacijos
vertinimas®, B dalis ,,Vietos parinkimas® ir C dalis ,,Galutiniai projektiniai pasitilymai ir] finansiné
bei ekonominé analizé“. Tiekéjui buvo formuluojama uzduotis atnaujinti, koreguoti i papildyti
galimybiy studijos A ir B daliy turinj. I$orinio uosto alternatyvu projektiniai pasiilymaj 2018 m.
atnaujintoje galimybiy studijoje nebuvo keifiami. Finansiniai ir ekonominiai rodikliai| (C dalis)
2018 m. atnaujintoje galimybiy studijoje buvo tikslinti minimaliai, t. y., kiek tai buvo susij¢
atnaujinant ataskaitos A ir B dalis. 2011 m. galimybiy studijoje nurodytos kainos buvo indeksuotos
2018 m. kainomis, taip pat buvo jvertinti iki 2018 m. Klaipédos uoste jgyvendinti infrastruktiiros
projektai (SDG terminalo statyba, ro-ro krantiniy statyba) ir atitinkamai $ie projektai i3braukti 1§
iSoriniam uostui (tiek Bitingéje, tiek ir Melnragéje) irengti reikalingy investicijy sgrao.

Pazymétina, kad uosto statyba Bitingéje atitinka ,plyno lauko® investicijos savoka, kai
kuriamas, pastatomas ir paleidziamas veikti Gkinis komercinis vienetas tokioje teritorijoje, kurioje
iki tol nebuvo vykdoma jokia veikla ir nebuvo sukurta jos infrastruktiira. Atsizvelgiani i tai, dar
2011 m. konsultantai numaté, kad jrengiant iSorinj uosta Butingéje jau [ etapu, turés biti
igyvendinta net 85 proc. viso projekto vertés darby. O Melnrages I alternatyvoje pirmuyoju etapu
tures biti jgyvendinta 65 proc. viso projekto vertés darby. Atkreiptinas démesys, kad fprmuojant
uosto akvatorija Batingéje bty biitini didelés apimties kasimo ir gilinimo darbai, kuriy sagnaudos
sudaro daugiau nei 30 proc. Biitingés alternatyvos projekto (I ir 1l etapo) vertés.

2018 m. atnaujintos galimybiy studijos C.8 priede Nr. 8 yra pateiktas abiejy alternatyvy 1
etapy investicijy palyginimas, kuriame matyti, kad i3orinio vosto Biitingéje alternatyvos sgnaudos
biity apie 40 proc. didesnés nei i¥orinio uosto Melnragéje atveju.

Papildomai yra biitina paZymeéti, kad 2011 m. studijos rengéju numatoma uosto|Bftingéje
alternatyva yra planuojama geomorfologinio draustinio teritorijoje. Teisés aktai Lietuvoje|nenumato
galimybés naikinti saugomy teritorijy.

e Dél uosto moly. Uosto moly statybos sanaudos Melnragéje ir Biitingéje [galimybiy
studijoje yra jvertintos atsizvelgiant | tai, kad abiem atvejais turés biiti pasiektas vienadas vosto
akvatorijos gylis, darbai bus atlickami atviroje jiroje ir lauko salygos darbams vykdyti bus
analogiskos. Todél teigti, kad Butingéje molai bus statomi krante ir statybos sgnaudos furéty bati
maZesneés, yra neteisinga.

o D¢l Klaipédos uosto jplaukos gilinimo Biitingés alternatyvos atveju. Nepriklausomai
nuo to, kuri alternatyva biity pasirinkta — Melnragéje ar Butingéje — iSorinis uostas bity [Klaipédos
uosto dalis. 2018 m. atnaujintos galimybiy studijos C.8 priede Nr. 8 Biitingés alternatyyos atveju
iplaukos kanalo (kuris studijoje jvardijamas kaip Klaipédos uosto jplauka) gilinimui numatyta 94,7
mlin. eury, kadangi pagal %13 alternatyva uostas biity statomas seklesnése vietose, o jplaukps kanalas
turés biiti suformuotas dirbtinai jj i§gilinant. O Melnragés alternatyvos atveju uostas bty statomas
ten, kur natiiraliai gylu, ir jplaukos kanalo formuoti (gilinti) dirbtinai nereikéty.

e D¢l kompensacijy gyventojams. 2018 m. atnaujintos galimybiy studijos C.8 priede
Nr. 8 pateiktos iSorinio uosto Melnragéje I alternatyves pirmo e¢tapo ir iSorinio uosto|Biitingéje
alternatyvos pirmo etapo statybos kainos, nevertinant kompensacijy gyventojams| kadangi
atnaujinant galimybiy studijg nebuvo Zinomos tikslios susisiekimo keridoriy (susisiekime junggiy |
iSorin] uosta) vietos ir parametrai, o be Sios informacijos nebuvo galimybés tikslidi jvertinti
reikiamy paimti visuomenés poreikiams sklypy ir kito nekilnojamojo turto skaiiaus|ir vertés.
Kompensacijy gyventojams dydziai paaiskés, jstatymy nustatyta tvarka parengus spe¢ialivosius
planus (susisiekimo komunikacijy inZinerinés infrastruktiros vystymo planus) ir jy pagrindu Zemeés
paémimo visuomenés poreikiams projektus. Pazymétina, kad kompensacijy gyventojams suma néra
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lemiantis veiksnys nustatant iforinio uosto vieta ir neturi reik§mingos jtakos bendrai iSor
statybos kainai.

¢ Dél aplinkosauginiy kompensacijy. Priémus sprendimg statyti iSerinj uosta,
§io objekto statybos poveikis aplinkai (taip pat ir poveikis Baltijos jiiros krantams) bus

nio nosto

konkretus
jvertintas

nustatyta tvarka atlikus poveikio aplinkai vertinima, kurio rengimo metu, atlikus reikiamus tyrimus

ir modeliavimus bei jvertinus gautus duomenis, bus nustatytos veiklos vykdymo sglygos,

taip pat ir

konkre¢ios poveikj eliminuojancios, sumaZinanéios ar kompensuojancios priemonés, kurios yra

privalomos iikinés veiklos vykdytojui. Galimybiy studijos rengimo metu néra galimyb
jvertinti aplinkosauginiy kompensacijuy.

es tiksliai

Atsizvelgiant j tai, kas iidéstyta, reikalavimai netvirtinti Uosto bendrojo plano yra
nepagristi. Pakartotinai pabréziame, kad Uosto bendrojo plano reik$mé Klaipédos uostui yra
didziulé, o $io plano rengimas trunka jau 5 metus. Jau §iuo metu, neturint patvirtinto Uosto
bendrojo plano, yra sustabdytas ne vienas uosto plétros projektas bei prarasti potencialds uosto
teritorijos naudotojai, kurie, vykdydami ir plétodami savo veikla, kurty naujas darbg vietas ir

generuoty papildomas pajamas. Todél Uosto bendrojo planc sprendiniy tvirtinimo atidéjimas
Klaipedos uoste konkurencingumui gali turéti nenuspejamy pasekmiy, kadangi nuo [io plano
priklauso visa uosto (taip pat ir esamo) plétra.
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